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Resumen Ejecutivo

El petréleo crudo de més de 100
délares cambié la politica y la
asignacion de precios del gas natural.
Alguna vez un activo atrapado en las
negociaciones regionales, el gas se hace
cada vez mas un mercado global
liquido cuyo indice de crecimiento
dominara el futuro de la economia
mundial. La generaciéon de energia,
gracias a las turbinas de ciclo combina
de gas y las nuevas asignaciones de
precios para las emisiones de CO2,
hace al gas el combustible limpio del

futuro.

China e India poseen s6lo el 3% de las reservas globales de gas, la Unién
Europea es rehén de los caprichos del Kremlin mientras Rusia posee las mayores
reservas de gas del mundo, un nuevo Gran Juego de las tuberias de gas se desarrolla en
el Mar Caspio y en los Balcanes, el mercado de gas influirdn en el crecimiento
macroeconémico y en las relaciones internacionales, guerras de gas que podrian
estallar desde el Delta del Niger a la Cuenca del Maracaibo. Como ocurrié con el
destino del proyecto LNG Sakhalin de la angloholandesa Shell en Rusia lo demuestra,
la geopolitica definird cada vez mas el lugar de la energia global.

Gazprom es la mas grande, la mas poderosa de gas en el mundo. Su antiguo
presidente, Dimitri Medvedev, es el Presidente de la Federaciéon Rusa y sus campos
siberianos de gas no suministran ni un cuarto de las importaciones totales de gas de la
Union Europea. Es imposible entender la diplomacia rusa y la politica entre las
facciones en el Kremlin fuera del prisma opaco de los intereses estratégicos y
corporativos de Gazprom. Gazprom tiene derechos de monopolio en las exportaciones
rusas de gas y las redes de tuberia domesticas y se benefici6 mas cuando el Kremlin se
movié para destruir Yukos. Gazprom es también el "kingmaker" (el entronizador) en la
politica de las tuberias de Asia Central y los Balcanes.

Las opciones estratégicas y de capex (capital expenditure) de Gazprom
determinard el futuro del mercado internacional de gas, la seguridad de energia para la
Unién Europea, las relaciones de Mosct con los antiguos paises del Pacto de Varsovia,
China, Irdn y poderes gaseros arabes como Argelia, Qatar, Arabia Saudita y Abu
Dhabi. Gazprom gasta cientos de miles de millones en el desarrollo de nuevos campos
de gas en la congelada siberia de la Peninsula de Yamal y offshore en el campo de gas
Shtockman entre los iceberg del Mar de Barents, como escribi en el informe anterior.

Algunos economistas calculan que si Gazprom suspende yacimientos como
Yamal, Shtokman y otros de sus objetivos de exportaciéon, el mundo afrontara un
déficit anual de gas tan alto como 100 billones de metros ctbicos. El crecimiento en el
mercado doméstico forzé al Kremlin a desregular los precios del gas de la era
Sovietiza, creando un gas trading exchange en Moscd, animando el crecimiento del
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productores independientes como Novatek y procura alcanzar la paridad de netback
con Europa para 2011.

A diferencia de Rusia, los precios del gas en el Golfo Pérsico no afrontaran
ninguna presion para elevarse a precios del mercado, mientras los gobiernos
simplemente no pueden afrontar las consecuencias politicas a la vez que la inflacién no
deja de crecer. Entonces los costos de las subvenciones de los gobierno sobre la
gasolina condujeron a algunas poco econémicas medidas, ante los excesivos indices de
consumo doméstico en el planeta. Los complejos industriales desarrollandose
actualmente en todas partes de Jubail a Yanbu en Arabia, en Jebel Ali y Ruwais en los
Emiratos Arabes Unidos, de la isla Kharg a Sohar en Oman, significan que la demanda
de gas subira.

Qatar Gas, en sociedad con Exxon, Shell, Oxy y Conoco Philips, gasté 70
billones de délares en la creacion del mayor complejo exportador de GNL, permitiendo
hacerse el tercer mayor productor de gas después de Rusia e Iran cuando la
infraestructura de upstream sea completada. El gas permiti6 a Qatar a reinvertir su
imagen internacional, hacerse anfitrion de Estados Unidos para el Gulf military
command (Centcom), rivalizar con Arabia Saudita y Egipto como un maverick en la
diplomacia arabe en el Libano, Irak y en el conflicto entre Israel y Palestina.

El proyecto de energia Dolphin, iniciativa de Abu Dhabi y Doha, es el amanecer
de un nuevo eje geopolitico en la parte inferior del Golfo. La guerra civil y las
sanciones estadounidenses mutilaron el crecimiento de la infraestructura de gas de
Irdn e Irak, mientras el Golfo afronta cada vez mas restricciones de gas ante la subida
de la demanda demografica e industrial, cuyos precios a su vez son subvencionados, la
rampante inflacién, el sobrecalentamiento de la economia y la moratoria de Qatar en
nuevos proyectos. Sin un sector privado con acceso a las reservas e incentivos para
aumentar la exploraciéon y la produccion, los gobiernos del Golfo estan condenados en
llevar subvenciones colosales y un crecimiento anémico de la produccién.

Si Rusia y el Golfo no pueden aumentar los volimenes de exportacion, una
crisis del gas es inevitable en fechas tan cercanas como el 2010. La empresa indonesia
Pertamina cancel6é sus compromisos de contrato de GNL de largo plazo para sus
clientes japoneses porque la demanda doméstica de Yakarta subié. Esto podria ser un
patrén para otros paises exportadores de gas, particularmente donde el estridente
"nacionalismo de recursos" hace dificil sociedades con Big Oil como Irak, Kuwait, Argelia
y Venezuela. Toda la compleja cadena de valor de la producciéon de gas y la asignaciéon
de precios alrededor del mundo garantiza casi una sucesiéon de shocks de gas en la
proxima década. Mientras una OPEP del gas con el Kremlin en el rol del estilo Saudi
unido a los productores emergerd un aumento masivo de los precios del gas,
extremadamente subvalorados en relacion con el Brent de Mar del Norte y crudo sweet
West Texas, es inevitable. Los gobiernos en todo el mundo que se adhieren a las
subvenciones de gas afrontardn una hemorragia financiera y la Unién Europea lucharé
por asegurarse los envios de GNL del Sinai egipcio o de las terminales de gas argelinas.

Los gobiernos del Golfo, donde los precios domésticos son un mero 10% de los
precios de las exportaciones de GNL, seran forzados a abandonar el actual régimen.
Atn con una subida secular en los precios del gas s6lo exacerbara la inflacién de los
paises del Golfo, que alcanzan ahora una etapa galopante. El precio de la gasolina
podrias transformarse en otro indice de la estabilidad politica en Medio Oriente.

Los colosos corporativos de las Big Oil dominan la industria del GNL con
contratos de tarifas fijas a largo plazo. El GNL es el nicho mds grandes en los
combustibles fésiles, gracias a las economias de escala que hicieron posible plantas de
licuefaccion y LNG tankers mas grandes. Con las terminales de regasificacion
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construidas en Europa y Ameérica, a pesar de las encarnizadas politicas ambientales de
este ultimo, los proveedores bien podrian crear un mercado spot para el GNL, como
ocurrid en el pasado con el petrdleo crudo en Rotterdam y Singapur en los afios de
1970. La aparicion del intercambio de cargas, una multitud de terminales
regasificadoras, un mercado spot y nuevos contratos para clientes requerirdn nada
menos que un cambio en el paradigma de los exportadores del Golfo como Qatar Gas y
Adgas/ADNOC.

Los gasoductos son nuevos peones, el actual poder soberano en el tablero de
ajedrez de la politica internacional. El Nuevo Gran Juego en Asia Central y en el Mar
Caspio es sobre todo una politica de las tuberias, que vio momentos surrealistas.

La politica de gas define la politica exterior de la India, sus relaciones con Rusia,
China, Iran, Pakistdn y Birmania. La Unién Europea planifica una nueva tuberia
Nabucco para llevar petroleo azeri del Caspio al centro de gas austriaco. Los futuros
proveedores de gas para Nabucco podrian ser Turkmenistan, Iran, Irak y Egipto.
Nabucco es tanto un desafio a Putin como la independencia de Kosovo o Chechenia, o
como los miembros de la OTAN Ucrania y Georgia. El gas definird la nueva guerra
fria.

Argentina, 11 de abril de 2008
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Analisis de la incidencia del tamano de los navios de
GNL en los costos de transporte

*La flota mundial de metaneros tiende hacia los grandes buques, con capacidades de hasta 260.000 3.
Este anmento hace recomendable plantearse si las caracteristicas de las instalaciones portuarias de atrague y
de descarga actuales para bugues de 130.000 m3 pueden compatibilizarse con estos nuevos barcos.

Hasta hace poco, la capacidad de barcos de GNL aument6 ligeramente en
menos del 10% de 125.000 metros ctbicos a 135.000 y hasta 145.000. Recientemente, sin
embargo, hubo un gran aumento del tamafno de los navios pedidos, como podran leer
en el informe anterior. Los navios méas grandes tienen la ventaja de reducir los costos
de transporte y por lo tanto bajar el costo total de entrega de GNL. Este aumento, sin
embargo, afectard el disefio de las terminales y plantas de GNL.

Este articulo analiza las modificaciones de disefio requeridas y los costos
implicados (tanto de capital como de operacion) de estos buques de GNL (LNGC en
inglés) sobre las nuevas terminales y plantas de GNL. Los principales cambios y
ventajas econdmicas serdn el resultado de la mejora de las instalaciones existentes.

El aumento dramatico de las capacidades de los barcos de GNL exceden los
210.000 metros ctbicos con la reduccion de los costos de entrega, llegando a 250.000 en
el futuro. Esta tendencia afectara el disefio de las nuevas instalaciones de GNL, en
particular la compatibilidad de los amarraderos para acomodar un gran LNGC (de méas
de 200.000 metros ctibicos).

La tendencia también afectara el disefio del proceso, los métodos de carga y
descarga, disefio del vapor handling system, relief system, sistema de almacenaje de GNL,
lineas de carga y descarga. La reduccién de los costos de transporte de GNL por
grandes buques es en funcién de la distancia ndutica. Esta discusién también presenta
un modelo econémico que incorpora los parametros primarios, como charter rates,
costos de combustible, millas n&uticas, tiempo de carga y descarga, costos de
renovacion requeridos para acomodar un LNGC grande.

Mas de 40 afios pasaron desde el Methane Princess, el primer buque de GNL
comercial, puso velas desde el puerto argelino de Arzew a Canvey Island en el Reino
Unido. Los tempranos dias del transporte de GNL tuvieron que vencer desafios
técnicos y comerciales. Pero el transporte de GNL se transformé en una industria con
una tecnologia excepcional, probada en procedimientos y seguridad, una
infraestructura para apoyar la futura expansion.

La capacidad de GNL salt6 a 75.000 metros ctbicos del tamafio inicial de 30.000
a 40.000 a principios de los afios de 1970. Esta capacidad rdpidamente aumento6 a
125.000 metros ctbicos a mediados de los 70. Actualmente, el tamafio mas comun para
los barcos de GNL esta entre 135.000 a 145.000 metros cubicos, un tamafio que no
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cambié durante 3 décadas. Una de las razones es que los shipbuilders estaban poco
dispuestos a cambiar el disefio porque el proceso de aprobacién consume tiempo y es
caro. Ademas, Japon actualmente el mayor mercado de GNL tiene restricciones sobre
las dimensiones de los barcos de GNL que arriban. Hay también restricciones en el
desplazamiento para 105.000 toneladas en las terminales de GNL, siendo el peso del
acero una preocupacion significativa. La disminucién de los costos de transporte de
GNL efectivamente requiere un aumento de la carga transportada por cada viaje que
realiza el LNG carrier.

A mediados de los afios 90, el tamarfio de los trenes de GNL aument6 5 millones
de toneladas/afo (t/a). El tren de GNL mas grande comienza a funcionar a finales de
2004 con 5 millones t/a en el proyecto egipcio de GNL SEGAS Damietta. El tren més
grande en construccion es Qatargas II Plus, de 7.8 millones t/a.

La tendencia moderna hacia barcos de mayor capacidad hace una reevaluaciéon
de la carga y descarga existente de las instalaciones importantes, sobre todo en término
de colectores de transferencia de GNL, berthing, amarre, y entrada al canal.

El disefio de un colecto para grandes LNGC tiene que seguir los estdndares de
la Society of International Gas Tanker and Terminal Operators (SIGTTO) para ser
normalmente compatible con la carga y descarga existente de las instalaciones. Sera
necesario, sin embargo, comprobar las instalaciones existentes para satisfacer los
requerimientos de las muy grandes LNGC.

Como el tamafio de los buques de GNL aumenta, disminuye la frecuencia de
llegada de buques. En consecuencia, el volumen de almacenamiento necesario para la
carga y descarga se incrementa. Ademas, los buques se retrasan por las desfavorables
condiciones meteorolégicas o los problemas de transporte afectaran directamente a los
niveles de stocks de GNL tanto en la terminal como en la planta de liquefaccién. Esto
requiere una gran capacidad de almacenamiento para los large LNGC comparado con
los convencionales. El aumento de la capacidad en LNGC y la demora de transporte
son admisibles en los pardmetros principales de una capacidad de almacenamiento
determinada.

Por otra parte, el manejo del vapor es fundamental tanto en la licuefaccion de
GNL como en la terminal de recepciéon. En la planta de licuefaccion, el vapor
desplazado en el buques es enviado nuevamente a los tanques de almacenamiento
para compensare el desplazamiento de liquidos y cualquier exceso de vapor es
presurizado por los compresores de boil-off gas (BOG) que se utilizan como combustible
para turbinas de gas o relicuefaccion. Del mismo modo, en la terminal el vapor es
reenviado al buque de GNL para compensar el desplazamiento del liquido y cualquier
exceso de vapor es presurizado por los compresores BOG y enviado a recondensar.

Si un LNGC grande, con una capacidad de 200.000 metros ctibicos embarca o
desembarca carga dentro de 12 horas, la tasa de carga y descarga debe ser de alrededor
de 16.500 metros ctbico por hora. Esto representa un incremento del 40% en la tasa de
carga y descarga en comparacion con un buque de 125.000 metros ctbicos. Este
aumento en la tasa de liquido se producira también un aumento en las tasas de vapor
dentro de la terminal o de las plantas.
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Composicion de los LNG shipping costs

Fuiel costs

Charter rate

st

Insurance

Port fee

El costo de los barcos de GNL es en funcién a la distancia de transporte.
Ademéds, el shipping efficiency (volumen/viaje de transporte neto) es también
importante. Comparados con sus counterparts buques petroleros y de LPG, los buques
de GNL son disefiados y construidos para funcionar a velocidades mas altas. Esto se
refleja principalmente en capitales mds altos, los costos de operaciones y
correspondiendo a necesidades de maximizar la cantidad anual de cargas
delivery/ship. El rango de velocidad tipico para navios de GNL es de 18-20 nudos
comparados con los 14-16 nudos para la mayor parte de otros buques.

Un factor dominante en la estimacién de los costos de transporte es las tarifas
de charter del barco y la distancia de transportacién. El costo de transporte puede ser
clasificado en tres partes: tarifa de charter, costos de combustibles, y costos de
administraciéon. Los costos de combustibles dependen de la eficiencia del motor de
propulsion y de los costos de combustibles por unidad, especialmente para los precios
BOG vs. heavy fuel oil (HFO).

Uno de los factores dominantes en la reduccion de costos de shipping es la
economia de escalas. La tarifa de charter de los recién construidos large LNGC sera de
80.000 dolares por dia. La tarifa de charter es de aproximadamente el 68% del total de
los shipping costs. La eficiencia de transporte de un large LNGC de 200.000 metros
ctbicos es un 40% mas alto que de un LNGC de 145.000 metros ctbicos. La tarifa de
charter de un LNGC de 200.000 metros cabicos, sin embargo, aumenta 23% para un
LNGC de 145.000 metros ctibicos.

El aumento de las tarifas de reducciéon de costos para el transporte a distancia
aumenta. La figura de abajo ilustra los costos relativos de transporte de GNL en tres
diferentes LNGCs. Los costos relativos fueron obtenidos dividiendo cada costo de
transporte con el base case (7.000 millas nauticas). Sobre una distancia de transporte de
7.000 millas, un reduccién del 10% del costo de transporte puede ser alcanzado por un
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LNGC de 200.000 metros ctibicos. Ademds, un LNGC de 250.000 metros ctibicos puede
proporcionar ahorros de hasta el 7%.

Este ahorro aumenta con la distancia de transporte. Los costos estdn estimados
en base al caso en que todo el GNL sea transportado por el barco del mismo tamafio.
En la actualidad, los barcos usados para transporte de GNL no son del mismo tamafio.
El ship size matrix y las tarifas de charter esperadas con la eficiencia del combustible
tienen que considerar un evaluacién econémica mds exacta.

Costos relativos de transporte de GNL
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Geopolitica: Qatar como pivot del suministro de GNL

Consolidado como un exportador mundial de GNL, Qatar revel6 mas proyectos
para duplicar su producciéon de gas, en un movimiento oportuno para que ese pais
aumente sus provisiones de energia a los mercados europeos. El 8 de abril, Mohammed
Saleh Al Sada, viceministro de Qatar para energia y asuntos industriales, dijo que la
producciéon de gas se incrementaria a 77 millones de toneladas en 2010, muy por
encima de la produccién actual de 31 millones?.

U Platts, “Poland looking to Qatar for LNG supplies: report”, (9/4)
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El aumento planificado sera resultado de los nuevos campos que estaran en
funcionamiento y de las inversiones para aumentar la produccién. Con los proyectos
de expansiéon masiva de produccién en Qatar, Al Sada anuncié también que Qatar
aumentaria su produccion petrolera a mas de 1 millon de barriles por dias, del nivel
actual de 850.0002. Con esto Qatar procura maximizar los beneficios de sus recursos y
diversificar mds su grupo de clientes.

Siendo ya el mayor proveedor del mercado asiatico, Qatar ahora va cara a cara
con Rusia, que tiene casi arrinconado al mercado europeo. En parte, Qatar procura
beneficiarse de la inquietud del crecimiento de la dependencia de gas ruso de los
europeos. Con Moscu recuperando la mayor parte del golpe politico perdido en los
afios posteriores a la caida del comunismo y la caida econémica que le siguié, muchos
de sus clientes tradicionales europeos se vieron preocupados por la fiabilidad de los
recursos rusos. En afios recientes, Rusia corté provisiones de gas a Ucrania y
Bielorrusia para afiadir presién a las discusiones. La geopolitica explicativa devenida
del vacio tras la URSS, teje también las tensas relaciones entre Rusia y Polonia. La
eventual instalacién de un escudo antimisiles en Polonia, son mojones sobre el terreno
en el nuevo cerca de Rusia por si el coloso del Este osa volver3.

En su btsqueda de una fuente alternativa de suministro de gas, un namero
creciente de paises europeos se enfocd en Qatar. Uno de estos es Polonia, que
actualmente importa el 70% de sus necesidades de gas de Rusia. Sin embargo, tras la
interrupcién de las provisiones el afio pasado cuando Rusia apagé la llaves de su
tuberia que atraviesa Ucrania, los funcionarios polacos comenzaron conversaciones con
Qatar para formar un strategic partnership con la construccién de una terminal de GNL
en la Costa del Baltico por la Polish Oil and Gas Company, ademas del suministro de
gas para procesamiento y distribucion?.

Durante una visita a Doha el 8 de abril, Andrzej Arendarski, presidente de la
Camara de Comercio Polaca, dijo que Polonia buscaba socios de Qatar para el sector de
energia. "El GNL es un drea futura de cooperacion posible porque Polonia estd dispuesta a
diversificar sus fuentes de suministro", dijo Arendarski5. Otro cliente potencial ara el gas
qatari es Hungria, que subray6 su deseo que reducir las importaciones rusas, que
actualmente representan el 80% de sus necesidades de gas natural licuado.

Abel Garamhegyi, vice ministro de Hungria de economia y transporte, dijo que
Budapest estaba dispuesto a tener a Qatar como fuente de suministro, aunque esto
significara depender del acceso a las provisiones. Hungria anunci6é proyectos para unir
su red de gasoductos a Croacia para 2010, con una terminal en Rijeka prevista para
2011¢, que podria permitirle tener acceso al gas de Qatar. "Podemos usar el GNL de Qatar
pero todo depende de la conclusion de la terminal croata", dijo durante una visita a Doha el 9
de abril”.

Aunque no recibe suministro de Rusia, Espafia es otro de los paises europeos
que contempla ampliar sus opciones de compra de gas. Mientras Argelia satisface
actualmente las necesidades de gas espafiolas, una serie de conflictos asi como la
demanda argelina para tener un mayor acceso directo al mercado espafiol, causaron la
exploracion de otros proveedores. El afio pasado, Qatar suministré el 13% de las
necesidades de gas de Espafia, un cifra que tanto el comprador como el vender quieren

2 Reutets UK, “UPDATE 1-Qatar to boost LNG capacity to 39 million tones”, (7/4)
3 El Pais, “Hegemonia negativa”, (9/4)

4 Oll and Gas Eurasia, “Poland Plans LNG Supply from Qatar’, (10/4)

> Gulf Times, “Poland eyes Qatar gas, partnership in terminal’, (10/4)

¢ Portofolio, “Hungary, Croatia to connect gas pipeline networks by 2011 — PM”, (9/4)
7 Gulf Times, “Qatar, Hungary set to sign deals to boost econonsic ties”, (10/4)
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aumentar. Particularmente la empresa espanola Gas Natural es su primer cliente en la
cuenca del Mediterraneo, con contratos que suman alrededor de 4.000 millones de
metros cabicos de gas anuales.
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Las empresas espafiolas Gas Natural y Enagds recibieron en la planta de
regasificacion de Cartagena, propiedad del gestor técnico del sistema gasista espafiol,
el mayor metanero de GNL que descargé hasta el momento en una terminal europea.
Este buque, el Duhail-HN 2247, tiene una capacidad de cargas de 210.133 metros
ctibicos de gas y es un barco de dltima generaciéon dentro de la actividad de transporte
de gas natural por barco. Hasta hoy, la capacidad méxima de los buques que atracaban
en Espafia apenas superaba los 140.000 metros ctibicos.

Este metanero del tipo Q-Flex de nueva construccién es en la actualidad el mas
grande del mundo, junto con los de su serie. Tiene 315 metros de eslora y cuenta con 5
tanques de carga para transportar GNL (leer informe anterior)8. El barco fue fletado
por Qatargas para la empresa Gas Natural y se aprovisioné de gas el pasado 20 de
marzo en el enclave de Ras Laffan, en Qatar. Otra de las novedades del traslado es que
por primera vez un buque de estas caracteristicas atraviesa el Canal de Suez. La carga
de GNL que transporta el metanero podria abastecer una central de ciclo combinado
como la de Gas Natural en Cartagena, de 1.200 megawatts (MW), y suministras con
ello electricidad equivalente a la consumida por una ciudad de un millén de
habitantes?®.

8 Qatargas, “Largest LNG VVessel Arrives Spain”, (7/4)
9 Platts, “Spain clears Enagas to raise throughput of Cartagena LNG terminal’, (11/4)
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) ( El posicionamiento de Qatar en el sector de gas

" /| | también tiene consistencia en China. El 10 de

-;2 — abril, las dos gigantes firmas petroleras de China,
ity et Jo il Petrochina y China National Offshore Oil
QATARGAS Qatar Petroleum

Corporativo (CNOOC) firmaron acuerdos para

abastecimiento de largo plazo de GNL qatari.
Petrochina firmé un contrato con Qatargas y Shell por 3 millones de toneladas de GNL
anuales por 25 afios. El GNL provendra del proyecto 4 de Qatargas, una asociaciéon
entre Qatar Petroleum y Shell’0, que esta en construccién. El proyecto Qatargas 4 es en
efecto uno de los mas "interesantes" en la materia: su producciéon de GNL deberia
alcanzar 7,8 millones de toneladas en 2010. Mientras, CNOOC, firmé un acuerdo con
Qatargas que permitira el suministro de largo plazo de 2 millones de toneladas anuales
de GNL1. "Hace tres o cuatro afios, los proyectos gaseros de Qatar iban a ser enviados a la
Cuenca del Atlintico, en particular Estados Unidos", dijo Frank Harris de la consultora
Wood Mackenzie. "Lo que quiero decir es que vamos a ver mucho menos GNL ir a Estados
Unidos de lo que pensibamos"12.

Segiin la pagina en inglés de la rusa Neftegaz!3, los acuerdos indican que
Beijing reconoce que debe pagar los precios de los mercados globales para asegurar sus
provisiones de GNL. Esto intensificé las presiones de la demanda en un mercado
apretado como el del GNL y forzara a otros paises a pagar mayores precios. La escasez
de provisiones en Asia tuvo un incremento sideral de los precios de referencia en los
altimos cinco afios, sostiene el portal econémico Bloomberg4. China pagé 9,25 délares
por millén de BTU por una carga individual de Argelia en octubre, un record para
China, segtn los datos de aduana. China paga actualmente a Australia 3,14 ddlares por
millén de BTU para 3.3 mil millones de toneladas métricas al afio de GNL.

Al mismo tiempo, BG Group hizo publico que envié 60 cargas spot de GNL del
Atlantico a Asia el afio pasado y espera que los compradores asiaticos sigan atrayendo
la mayor parte de las cargas disponibles durante los préoximos afios?>. Paises de Europa
Occidental y del Norte de América contemplan cada vez mas importar GNL para
diversificar sus provisiones y ayudar a satisfacer en periodos de demanda pico pero
compradores asiaticos como Japén y Corea del Sur estuvieron alejando esas
provisiones de la Cuenca del Atlantico. "En los proximos arios veremos una repeticion de

10 Para conocer el proceso del proyecto 4 de Qatargas ingresar a

http:/ /www.gulfoilandgas.com/webprol/MAIN/Mainnews.asprid=4568

" China Daily, “Chinese, Qatari firms ink gas deals”, (11/4)

12 Financial Times, “China signs two big NG deals with Qatar’, (10/4)

13 Neftegaz, “China closes two multibillion LNG contracts with Qatar’, (11/4)

14 Bloombetg, “China to Sign LNG Accords With Qatar as Demand Rises”, (9/4)
15 Reutets UK, “BG Group sees LING cargoes sailing to Asia for years”, (10/4)
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este modelo con considerables voliimenes que irdin a Asia", dijo Martin Houston, director
global de GNL para BG.

Middle East Qatargas 3@

Ras Laffan

Hacia la paridad de la demanda y suministro de GNL

Mientras la demanda de GNL dejard atrés el suministro en el futuro, es dificil
decir exactamente cuando ocurrird, dijeron los panelistas de la industria del GNL en el
US Energy Information Administration's 2008Annual Conference en Washington.
"Cuando hablamos de oferta y demanda, tendemos a amontonar los dos conceptos", dijo
Kathleen Eisbrenner, nueva vicepresidenta ejecutiva de Global LNG para Shell Gas
and Power International. "Aungque historicamente, esto fue apropiado, me gustaria sugerir
que los cosas sean diferentes. De hecho, la demanda de energia tiene un potencial para dejar
atrds el suministro de energia" en el futuro, dijo.16

La escala del desafio de energia global es enorme, dado que la demanda se esta

incrementando dramaéticamente, la seguridad de suministro resta en la misma

16 Platts, “Global LNG demand seen outstripping supply: industry panelists”, (8/4)
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situacion y el petrdleo y el gas "easy" puede ser dificil de explotar a inicios de 2015, dijo
Eisbrenner. Ademas, las crecientes preocupaciones sobre el carbono haran que crezca
la demanda de gas natural y GNL. "El empleo de mds energia quiere decir ahora mds didxido
de carbono emitido a la vez que el cambio climitico amenaza con ser una cuestion global, un
critical issue," dijo Eisbrenner, y las directivas de emisiones de CO2 incluye un énfasis
en el mix energético, donde el gas natural y obviamente tiene implicaciones también el
GNL, afiadié. El incremento de los ingresos de las naciones emergentes tendrd un gran
impacto sobre la demanda de energia -incluyendo al GNL y al gas natural- en el futuro
asi como la demanda crece para la electricidad y el combustible de transporte.

La volatilidad de los precios en el mercado de GNL puede estar contenida hasta
cierto punto por la globalizacion del commodity, dijo Mike Stice, presidente de
ConocoPhilips Qatar'?. "Cuando usted globaliza un commodity tiene varias formas diferentes
de manejar la volatilidad. El aumento de la liquidez del GNL global ayudard a reducir la
volatilidad de los precios", dijo en el 16th Annual Middle East Petroleum and Gas
Conference. "Historicamente la volatilidad de los precios de gas fue mayor que la volatilidad de
los precios del petréleo. Normalmente no asignamos volatilidad a la asignacion de precios del
gas. La volatilidad, sin embargo, variaria regionalmente", ahadio.

En la carrera por satisfacer el incremento de la demanda de energia, el gas
natural tiene un papel claro que jugar, dijo Eisbrenner, agregando que la cuota del
mercado de gas podria crecer 53% para 2020 y es probable también que el GNL, se
elevara desproporcionalmente con ese crecimiento. La demanda de GNL permanece
muy fuerte, actualmente, considerando aproximadamente el 7% del consumo global y
en pocos afos la demanda seguird subiendo entre 8 y 10% por afio, o tres o cuatro
veces el indice de crecimiento anual del gas natural. Pero el consultor Andy Flower de
Andy Flower LNG Associates dijo que cree que las estimaciones de crecimiento de 8 al
10% anual en la demanda son insostenibles y dijo que ve el crecimiento de 3 a 4% en la
demanda anual, la mayor parte del aumento centrado en los mercados de Asia y
Pacifico.

El suministro de GNL también aumenta, dijo, en gran parte debido al aumento
de la producciéon de Medio Oriente, que signific6 aproximadamente el 25% del
suministro en 2007, comparado con el 4% de mediados de 1990. Flower dijo que
encuentra dificil de calcular el crecimiento de largo plazo en el mercado de GNL -y
confiar en las estimaciones de crecimiento de GNL a largo plazo, debido a varios
factores, incluyendo a la dificultad de conseguir figuras sobre comercio de GNL de
corto plazo, que crecieron consistentemente desde 1997 en una cifra cercana a los 30
millones de toneladas por afio 0 17% de la capacidad total de GNL.

Muchas nuevas naciones, como Chile, Alemania y Singapur, planifican
importar GNL, agregaron los panelistas. Ademds, muchas naciones que fueron
exportadoras tradicionales de gas natural -Canadd, México e Indonesia por ejemplo-,
contemplan importar GNL hoy o importar en el futuro.

Elizabeth Spomer, vicepresidente de Business Development Americas & Global
LNG of BG North America dijo que es optimista sobre el GNL estadounidense mas alla
del 2008. "Este afio serd particularmente severo", porque las previsiones esperadas en 2007
y principios de 2008 no se materializaron, pero afiadié que, en particular con su
capacidad de almacenaje de gas, Estados Unidos es una parte clave en un mercado
cada vez més global y predice un enorme crecimiento en el suministro nuevo entre la
actualidad y 2012. Spomer dijo que cree que el suministro de GNL se elevara a mas del
50% en los proximos cuatro afios y que en ese punto de suministro "las cosas van a
cambiar", afladio. "La mayor parte del exceso de capacidad probablemente termine en Estados

17 Gulf Times, “Globalising LNG can contain price volatility: Conoco exec”, (9/4)
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Unidos, que pueden importan para almacenar durante periodos de "slack demand"
(disminucién de la demanda).

Estrategia para los destinos prioritario del gas natural en India

La politica de utilizacién de gas serd importante para todos los productores de
gas en India. Ante la escasez de gas natural, ese pais esta interesado en que este insumo
sea utilizado de manera mas 6ptima. El model production-sharing contract (MPSC) para
Nelp-VII proporcioné directrices para la utilizacion de gas natural entre los diferentes
sectores. La demanda de gas natural en el pais estuvo creciendo rapidamente con un
suministro que no acompafa. La produccién local de gas natural esta alrededor de
88.63 mmscmd. Ademds, las importaciones de GNL, incluyendo el spot, es de
alrededor de 26.11 mmscmd. Después el empleo interno, la disminucion y el tecnical
flaring, la cantidad de gas disponible esta alrededor de los 102.68 mmscmd. Con esto, la
demanda estimada de gas natural en 2007-08 era de 179.17 mmscmd. Después de tener
en cuenta los descubrimientos significativos de produccién en India para aumentar la
produccién en el futuro?s.

En prevision de la disponibilidad del aumento de gas, los proyectos con
inversiones masivas ocurrieron en los sectores principales. Actualmente, varios clientes
del core sector afrontan un déficit de gas y usan combustibles liquidos caros, causando
presion en Hacienda en formas de subvenciones. Est4, por lo tanto, en el interés
publico proporcionar gas natural a los sectores de bases prioritarios.

India dara la prioridad a las plantas existentes para asegurar la utilizacién de
las capacidades ya creadas y obtener més rdpido la monetizacién del gas natural. En
segundo lugar, si es posible, los combustibles liquidos en industrias con gran
intensidad de energia serian substituidos por gas natural. En tercer lugar, las plantas
existentes deberian encontrar los requerimientos para aliviar los bottlenecks y
expansiones.

El orden de prioridad propuesto por el Ministerio del Petr6leo indio es asi:

18 Financial Express, “Gas utilisation principles and priorities”, (8/4)
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Prioridad 1: La first priority sera concedida a las plantas de fertilizantes (urea) existente.
Se establecié que el gas natural es un feedstock ideal para la producciéon de urea.
Actualmente, hay 22 plantas de fertilizantes en India que tienen la capacidad para usar
el gas natural. La capacidad de produccién combinada de estas plantas es de 16.6
mmtpa debido a un déficit de disponibilidad de gas, estas plantas usan combustibles
mas costosos alternos como la nafta y el fuel oil. Contra los requerimientos de 39.4
mmscmd, el suministro actual a estas plantas es de alrededor de 30.2 mmscmd,
causando un déficit de 9.2 mmscmd. El déficit de estas plantas tiene que ser satisfecha
con una emergent basis. Ademas de las plantas de fertilizantes que utilizan gas, hay
cinco plantas con nafta y tres que se abastecen con fuel oil cuyos requerimientos de gas
son de 6.8 mmscmd y 3 mmscmd, respectivamente. Hasta ahora no hay conectividad
entre esas plantas, las autorizaciones fueron emitidas para nuevas tuberias y pueden
esperar la conectividad para 2010-2011.

Prioridad 2: El LPG (liquefied petroleum gas) es un combustible limpio usado para
combustible doméstico. Actualmente, hay escasez de LPG para el este empleo.
Aproximadamente un cuarto de las necesidades indias es realizado por exportaciones.
Esperan que esta suma suba en los préximos afios. Por lo tanto, la siguiente prioridad
debe ser dada a las plantas existentes de extraccion de LPG.

Prioridad 3: La siguiente prioridad debe ser concedida a las centrales eléctricas a gas
existentes. La capacidad de generacion de energia total de India hoy esta alrededor de
1.4 lakh'® mw, de la cual la capacidad de generacién con gas es de 12.589 MW, 9% de la
produccién total. Durante afios, varias centrales eléctricas alimentadas con gas se
desarrollaron por el pais. Algunas de estas plantas o estdn paradas o usan combustibles
alternativos caros debido a la disponibilidad limitada de gas natural. El Ministerio del
Petroleo siente que estas plantas deberian ser una prioridad al ser un activo ocioso, con
costos incremental de energia mds barato y capacidad de las unidades a gas para
manejar cargas maximas.

Prioridad 4: Actualmente, las tuberias de gas natural suministran 7,9 lakh a los
usuarios domésticos, 1.289 clientes comerciales y 74 clientes industriales. Hay también
409 estaciones de CNG -compressed natural gas- (el gas natural comprimido -GNC-
que conocemos) instaladas en India. Entre las propuestas figura que las ciudades con
una poblacion de mas de 25 lakh tengan tuberias de gas dentro de tres afios.

Prioridad 5: El consumo total de combustible liquido para las refinerias PSU esta
estimado en 640 tmt por mes. La mayor parte del combustible liquido usado en
refinerfas es fuel oil o nafta. Sustituir todo el combustible liquido con gas natural
ahorraria 1,333 crore por mes s6lo en estas refinerfas. La demanda de refinerias, como

19 Un lakh (también suele escribitse lac) es una unidad en el sistema numético indio usado con amplitud tanto
oficialmente como en otros contextos en Bangladesh, India, Nepal, Sti Lanka, Myanmar y Pakistan. Un lakh
equivale a cien mil, es decir 10. El sistema de medida incorpora también separadores decimales en lugares que
difieren de los utilizados por otros sistemas numéricos. Por ejemplo, 30 lakh, equivalente a 3 millones, se
escribe «30,00,000» en lugar de «3.000.000». En este sistema cien lakhs se denominan un crore, equivalente a
diez millones.


http://es.wikipedia.org/wiki/Numeraci%C3%B3n_india
http://es.wikipedia.org/wiki/Bangladesh
http://es.wikipedia.org/wiki/India
http://es.wikipedia.org/wiki/Nepal
http://es.wikipedia.org/wiki/Sri_Lanka
http://es.wikipedia.org/wiki/Myanmar
http://es.wikipedia.org/wiki/Pakistan
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Crore&action=edit&redlink=1
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se estima, estd alrededor de 24 mmscmd de gas natural, mientras el suministro actual
es de s6lo 2.01 mmscmd.

Prioridad 6: Proponen dar a las industrias existentes, que usan gas natural, importancia
en proyectos greenfield?. Una industria importante es la de esponja de hierro.
Actualmente, las plantas de esponja de hierro consiguen sélo alrededor de la mitad de
sus necesidades de gas. Asimismo, las plantas de cerdmica usan gas natural.

Una politica adicional se realizard una vez que la demanda de gas de las
unidades existentes sea satisfecha, el gas deberia ser usado en el siguiente orden de
prioridad: plantas fertilizantes, plantas petroquimicas, CGD, refinerias y centrales
eléctricas.

En Turkmenistan:

India y Turkmenistan firmaron un memorando para que los primeros para
explotar yacimientos de gas y construir gasoductos y plantas de licuefacciéon de gas?..
En la actualidad, Turkmenistdn vende un volumen anual de casi 42,8 mil millones de
metros cubicos de gas al grupo ruso Gazprom y envia otros 8 mil millones de metros
ctbicos a Iran. Un acuerdo firmado en 2006 con China prevé el suministro anual a este
pais de 30 mil millones de metros cubicos durante tres décadas y ya se esta
construyendo una tuberia para implementar el plan.

Para algunos analistas India lleg6 tarde al reparto de los recursos energéticos de
Asia Central y que debera contentarse con un papel secundario en comparacién con
Rusia, China, EE UU y la Unién Europea. Lo maximo que podria hacer en
Turkmenistdin es explorar yacimientos terrestres de menor tamafio y poco
prometedores, o implicarse en joint ventures para la licuefaccion de gas. Mas all4 de las
opiniones, Turkmenistan es el socio méas prometedor para la economia india en materia
energética.

En Venezuela:

PDVSA y la transnacional ONGC de India firmaron el contrato de constituciéon
de la empresa mixta Petrolera Indovenezolana, conformada en 60% de sus acciones por
la venezolana y el 40% restante por ONGC. La nueva compafiia mixta tiene previsto
realizar actividades de exploracién, extraccién, recoleccién, transporte y

" Greenfield es un proyecto que carece de cualquier restriccion impuesta por un proceso anterior. La imagen
es aquella construccién de la tierra de greenfield, donde no es necesario remodelar o demoler una estructura
existente. Ejemplos de proyectos greenfield son nuevas fabricas, centrales eléctricas, los aeropuertos que se
construyen de tasguflos. Esas instalaciones que son modificados/aumentados se llaman los proyectos de
Brownflied.

2'The Hindu, “India, Turkmenistan ink MoU on cooperation in oil and gas”, (5/4)
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almacenamiento de crudo y gas natural en el campo San Cristébal, de 160 km2, de la
faja oriental del Orinoco. Uno de las metas es duplicar su producciéon de 30 mil b/d
actuales a 60 mil b/d de crudo mediante una inversién de alrededor de 400 millones de
dolares22.

Analisis: El suelo interactta entre los alimentos, el agua y
la seguridad de suministro de energia

Los alimentos, el agua y la seguridad de energia finamente estdn siendo
reconocidos como los temas de seguridad nacionales e internacionales mas
importantes, pero un elemento importante que se ha estado omitiendo en la discusion:
el suelo.

No se puede mantener las exportaciones de alimentos, alcanzar la seguridad del
agua o satisfacer los objetivos de la disminucién de gases de efecto invernadero sin una
mejora importante de la direccion del suelo. Por regla general, cada caloria consumida
requiere un litro de agua para producir. Con el crecimiento de la poblacién y el cambio
en el modelo de consumo, el mundo tendra que producir dos veces mas alimentos para
2050 como lo hace hasta ahora, con aproximadamente la misma cantidad de tierra y
agua, o posiblemente menos. En el pasado, se mantuvo el incremento de las
necesidades de alimentos principalmente limpiando e irrigando mas las tierras,
convirtiendo mas bosques naturales a la agricultura, desviando mas recursos de agua,
usando variedades mejoradas y aplicando maés fertilizantes.

El International Water Management Institute completé recientemente una
comprensiva evaluacion de los recursos mundiales de agua.? Este organismo encontré
que la mayor parte de las cuencas de produccién de alimentos estan efectivamente
"cerrados", con existencia de recursos de agua ya estdn totalmente utilizados o sobre
asignados. Ademas, muchos paises ahora reasignan las tierras y los recursos del agua
de la produccién de alimentos a la produccion de energia con el crecimiento de la
cosecha de biocombustibles. India, por ejemplo, quiere satisfacer sus necesidades del
10% de su gasolina total con biocombustibles para 2030, lo que causard una escasez
absoluta de agua para la producciéon de alimentos24.

Los impactos del cambio del clima en muchos paises reduciran la
disponibilidad de agua y aumentaran la proporcién de las estaciones pobres,
reduciendo asi la productividad agricola. Por eso es importante, manejar bien los
propios impactos del cambio del clima, y en particular los suelos.

Los agricultores tradicionalmente aumentaron la productividad aumentando el
uso de fertilizantes, pero otra vez los impactos del cambio climético y las respuestas

22 Bl Universal, “Alistan contrato para enviar 150 mil b/ d de crudo a India”, (9/4)
2 http:/ /www.iwmi.cgiar.org/assessment/
24 'The Economic Times, “Is India heading towards a food crisis?”, (2/4)
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politicas derivadas de ellos cambian la ecuacién. La agricultura es una fuente principal
de gases de efecto invernadero y el uso de fertilizantes nitrogenados son la segunda
mayor fuente de emisiones agricolas detrds de la fermentacion entérica?>.

El declive de las reservas de fosfato de roca y los costos de energia involucrados
en la produccién de fertilizantes conduce al incremento de precios de los fertilizantes,
que probablemente aumentaran mas si hay un precio de carbono. Asi habrd una
restriccion en la producciéon de alimentos por el cambio del clima, reduciendo la
disponibilidad de agua, e incrementado los precios de la energia y los fertilizantes. Ya
por estos dias vemos precios altos de alimentos, con el indice de precios de los
commodity alimentarios en niveles record?.

El primer factor del incremento de los precios de fertilizantes, declive de la
produccion mundial de fosfatos, elemento esencial usado hoy en la agricultura
moderna para garantizar el crecimiento vegetal. La mayoria del fésforo se obtiene de
las minas de rocas de fosfato, que afloran en superficies como expresiéon de viejos
fondos marinos. El fosfato en crudo se usa hoy en la agricultura organica, mientras que
los fosfatos tratados quimicamente, como los superfosfatos, trifosfatos o fosfato de
amonio, se usan en la agricultura convencional.

“Los fosfatos solo se reciclan en espacios diversos, por recuperacion de guanes y
estiércoles animales y humanos. No hay escala-commodities que recupere fosfatos. La escala-
commodities, es fosfato-mineral dependiente; energivora por consumo de combustibles fosiles y
transporter al mercado global; y si le faltaran “atributos” en estas temporadas planetarias,
alta demandante hidrica”, dijo Sergio Daniel Verzehassi en una brillante exposiciéon
sobre el tema en Ecoportal?’.

La estructura del suelo y la fertilidad (la salud del suelo) son fundamentales
para la produccioén de alimentos. Por ejemplo, el suelo australiano contiene el 55% de la
reserva de carbono terrestre (el otro 45% estd en la vegetacion). Los suelos sanos
conservan, la reserva y filtran los recursos del agua, reduciendo las inundaciones,
absorbiendo los desechos y recargando los acuiferos de agua subterranea.

Uno de los aspectos mas fascinantes del debate sobre el cambio del clima no es
el agua, o la energia o las emisiones de gases de efecto invernadero en si, sino las
intersecciones entre ellos. Estos por lo general son caracterizados por malas trade-offs
(sacrificar una cosa por otra). Por ejemplo, muchas de las prescripciones para mejorar
el suministro de agua, como las plantas de desalinizacién o pipelines, requieren
grandes cantidades de energia. Los biocombustibles para mejorar la seguridad de
energia usan grandes cantidades de agua y tierra (y energia en todo su ciclo de
produccién). La reforestaciéon para disminuir el carbono también requiere energia y
tierra, con mas o menos impactos sobre los recursos del agua dependiendo de donde
estd localizada la zona de captaciéon?8. En este contexto muy dificil, mejorar la direccién
del suelo entrega es esencialmente un triunfo. El mejoramiento del suelo con contenido
de materia organica?® (carbono) deberia ser un objetivo prioritario para la politica
publica.

25 La produccién de metano es parte de los procesos digestivos normales de los animales, durante la digestion,
los microorganismos presentes en el aparato digestivo fermentan el alimento consumido por el animal. Este
proceso conocido como fermentacién entérica, produce metano como un subproducto, que puede ser
exhalado o eructado por el animal. Entre las especies ganaderas, los rumiantes (bovinos, ovinos, caprinos,
bufalos, camélidos) son los principales emisores de metano.

26 'The Australian, “Waming of world phosphate shortage”, (12/3)

27 “Fertilizantes fosfatos en retirada”, Ecoportal.

28 The Sidney Morning Herald, “Low-carb diet we have to have”, (5/8)

2 La materia organica, si bien su aplicaciéon en agricultura es milenaria, sufrié a mediados de este siglo un
olvido, a causa probablemente de la introduccién de los abonos quimicos que producfan mayores cosechas
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Incidencia en la agricultura y la industria alimentaria

Cada ser humano en este planeta es un consumidor neto de alimentos. La
industria de alimentos es la mas grande industria en el mundo. Los alimentos, la
nutricién, la bioenergia, el medio ambiente y el sustento son los temas globales
dominantes. Y a estos factores se suman 78,5 millones de nifios que se estima
aumentardn este afio la poblacién de la Tierra. La integracion de todos los aspectos de
la agricultura y de la industria de alimentos serdn importantes en el futuro.

Estas son cuatro de las tendencias principales en la agricultura/industria de alimentos
global:

*La produccién de alimentos debera aumentar considerablemente para mediados del
siglo XXI, pues estd proyectada un aumento de la poblacién mundial de los actuales 6.4
mil millones a 9 mil millones. Esto representa un aumento de 1mil millones de
personas cada 10 a 12 afios.

*El desarrollo econémico aumenta mas rapido de lo esperado en la mayor parte de los
paises (por ejemplo el 9 a 10% en China e India, los main Asian players del siglo XXI, asi
como de otras economias asidticas, africanas y de las antiguas reptblicas soviéticas).
Con el crecimiento econémico, veo que las preferencias de alimentos cambian
rdpidamente y aumenta la demanda de alimentos con altos estandares de calidad. Para
2010 China tendra que producir 500 millones de toneladas de granos para satisfacer la
demanda interna®. La producciéon actual es de aproximadamente 480 millones de
toneladas en 105 millones de hectareas de tierra arable. Sin embargo, este aumento
tendréd que enfrentar una disminucién de tierra, agua y otros recursos naturales.

*La tercera tendencia es el impacto de agricultura sobre el medio ambiente y sobre los
recursos naturales. Un ejemplo de esta emergente escasez global es el agua para
consumo urbano, empleo industrial y objetivos agricolas. Esto es acampanado por la
degradacion de tierras agricolas como lo ilustran el incremento de &reas de salinidad
en tierra firma en Australia.

*El cambio del clima y sus impactos en la agricultura.

con un menor coste. No obstante, durante los dltimos afios se ha observado un creciente interés sobre la
materia organica, habiendo experimentado su mercado un gran auge ligado al tema de los residuos organicos
que encuentran asi una aplicacién y al desarrollo de nuevas tecnologfas (extractivas, pelletizacion, etc.) que
permiten disponer de productos comerciales de calidad. Entre los ambitos de especial interés en los que el
uso de materia organica es primordial, estan, el de la agricultura sin laboreo, el cultivo en sustratos y la
agricultura organica o bioldgica.

30 www.gov.cn/english, “China's grain ontput exceeds 500 min tons this year”, (22/12/2007)
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La capacidad mundial de mantener el suministro de alimentos para la demanda
rdpida, modificando el clima, reduciendo los recursos naturales, la politica de
liberalizacién del comercio y las perturbaciones regionales son las cuestiones més
importantes. Informes recientes de FAO nos recuerdan que aproximadamente 800
millones de personas son todavia poco alimentados en el mundo?!. Todos estos puntos
tienen influencia en el modo en que se planifica el futuro en la investigacién y
desarrollo en paises como Argentina, Australia o Brasil porque la mayoria de los
productos agricolas de esos paises es exportada al exterior.

Para dirigir estos temas con eficiencia, estos paises necesitan accesos estratégicos a
investigacion y desarrollo agricola:

*Sistemas de agricultura diversificados que reduzcan el riesgo y mejoren la eficiencia
del uso del recurso, conduciendo a mejores ingresos a los cultivadores. Hay que pelear
por un sistema de agricultura nuevo.

*Tecnologias mejoradas para produccion mds alta y mas provechosa y para la
conservacion sostenible de los recursos naturales.

*Aumento de la integracion vertical del cultivador al consumidor;

*Equipando a las nuevas generaciones de graduados agricolas y postgrados con ciencia
moderna, analisis, comunicacién y habilidades de negocio.

*Reformas organizacionales y en politicas.

Muchas de las cuestiones globales mencionadas anteriormente se aplican
igualmente a la agricultura de paises como Argentina, Australia y Brasil, claro cada
una con su particularidad. Entre los desafios inmediatos se incluyen la variabilidad del
clima, la presién costo-precio, la salinidad en tierra firme, la acidez del suelo, plagas,
temas de las enfermedades y malas hierbas, la limitada diversificacion en los sistemas
agricolas, escasez de cientificos agricolas, especialistas de extensién y expertos en
trabajos de granja, etc.

La préxima generacion de agricultores tiene que ser tanto innovadora como
competitiva en el mercado global. Esta es una tarea que los investigadores deberan
asegurar con instrumentos, tecnologias y nuevos sistemas de agricultura que permitan
obtener logros. En Australia, por ejemplo, existe actualmente una escasez de
graduados expertos y dedicados en el sector agricola e investigadores para mejorar el
aumento de la productividads2.

Swww.fao.org/righttofood/KC/downloads/vl/docs/Report’0200£%20the%20World%20Food %620Summit
.doc
32 http:/ /www.agtic.wa.gov.au/
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Innovacion: ;Las vacas nuevas productoras de etanol?

Investigadores de la Universidad estatal de Michigan llegaron a extraer una
enzima nacida de un microbio presente en el estomago de las vacas. El grupo de
cientificos estuvo explorando la forma de utilizar todos los elementos de la planta para
convertirlos en combustible sin necesidad de usar quimicos. Transmitida a las plantas
de maiz, permite transformar las fibras vegetales en los biocarburantes mas baratos.
Esta enzima, que permite a las vacas digerir la hierba y otras fibras vegetales,
transforme estas fibras en aztcar simple que puede luego ser convertido en carburante
para los vehiculos. Hasta ahora el tallo y las hojas de la planta (no en los granos, raices
o el polen) s6lo se pueden usar después de ser procesados con quimicos muy costosos.
Por manipulacién genética, los investigadores descubrieron un medio de cultivo de
plantas de maiz que contienen esta enzima. Llegaron asi a insertar un gen que provenia
de una bacteria presente en el estémago de las vacas3*.

Desde entonces, el aztcar contenido en las hojas y en el tallo puede ser
convertido en azdcar simple, sin necesitar procedimientos quimicos costosos. Y
entonces "convertir lo que era un desecho en un biocarburante", explica la profesora
Mariam Sticklen. Generalmente, sélo los dos granos de maiz son utilizados para
producir biocarburante. “Es una gran tecnologia pero el problema son los suministros. No
tenemos suficientes cantidades de granos de maiz para producir el etanol que necesitamos, y
cuando digo necesitamos no me refiero a Estados Unidos sino a la demanda mundial”, dice
Sticklen. “Por lo tanto lo que logrado con el maiz podriamos hacerlo con otras plantas”.

Para transformar la celulosa en aztcar son necesarias tres enzimas. Esta nueva
variedad de maiz alterada especificamente para la produccién de biocombustibles,
recibi6 el nombre de Spartan Corn III, y difiere de las tentativas anteriores por contener
las tres enzimas necesarias.

En una primera tentativa, publicada en 2007, la enzima de un microbio que vive
en los nacimientos termales deshacia la celulosa en varios pedazos. La segunda
tentativa, con el uso de un gen presente en hongos, convertia los pedazos de celulosa
producidos por la enzima anterior en pares de moléculas de aztcar. Pero Spartan Corn
111, adelantan los cientificos, produce una enzima que separa los pares de las moléculas
de aztcar en azucares simples. Estos aztcares estan listos para fermentar y producir
etanol, lo que significa que cuando la celulosa es reducida a esta unidad puede ser
utilizada para producir etanol. Asi, esta variedad de maiz puede sustituir a otras para
una rentabilizacion de la produccion.

Desde hace mucho tiempo en Estados Unidos se ha utilizado el maiz para
producir combustible biolégico. Pero sélo son las semillas de la planta las que
contienen los azucares que posteriormente son fermentados para convertirlos en
biocombustible.

¢Pero acaso esta mezcla genética de animales con vegetales no es peligrosa? ;Y
como se evitarad que esta enzima vacuna no contamine los suelos u otros cultivos?
Sticklen asegura que la nueva variedad de maiz es segura. La investigadora espera que
la nueva variedad empiece a producirse en los campos estadounidenses dentro de

33 Newscientist Environment, “Biofiel corn makes cow bug enzyme to digest itself”, (8/4)
34 http:/ /special.newsroom.msu.edu/newsroom_docs/spartancorn3v8.pdf
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cinco afios, tras las aprobaciones legales. “Va a ahorra dinero en la produccion de etanol”,
dijo. Sin este maiz no seria posible convertir lo que era desperdiciado en el etanol.

Estados Unidos enfrenta la primera retraccion de la
demanda de gasolina en 17 aiios

Los precios récords de la gasolina y la retraccion en la economia norteamericana
reduciran la demanda de gasolina durante el verano en Estados Unidos por primera
vez en 17 afios, segtn inform¢ la U.S. Energy Information Administration. Los precios
de la gasolina en Estados Unidos alcanzardn el pico mensual de mas de US$ 3,60 el
galéon en junio, lo que ayudaria a reducir la demanda automovilistica en un 0,4%
durante el periodo -que coincide con la alta temporada de viajes de autos en el pais-, en
comparaciéon con la temporada anterior, segin el EIA%. El érgano estimé que la
demanda por gasolina durante el verano norteamericano sera de 36 mil barriles por dia
menor, sumado 9.404 millones de barriles por dia, lo que representa la primera caida
en el consumo desde 1991.

Los consumidores pagardn una media de 3,54 dodlares por galon durante el
periodo, que va de abril hasta septiembre, 0,61 centavos de ddlar por encima del valor
pagado el afio pasado, segtin EIA. Sin embargo, la entidad alerté que los precios de la
gasolina en algunas partes de Estados Unidos “superarin la cifra prohibitiva de 4 dolares el
galon”. Estas proyecciones para los precios al por menor reflejan los costos medios mas
elevados de las refinerias con la adquisicién del petréleo bruto, cuya media proyectada
debe alcanzar aproximadamente 96 délares el barril, ante los 67 dolares del verano
pasado. S6lo en mayo y en junio, el precio medio del petréleo en Estados Unidos debe
llegar a 103 dolares el barril. El precio del commodity corresponde a un 70% del costo
de produccion de la gasolina.

Los camioneros de Estados Unidos serdn los mas afectados, con el precio del
diesel alcanzando una media de 3,73 délares el galén en este verano, recibiendo un
incremento de 0,88 centavos de ddlar en relacién de los precios del afio pasado. La EIA
espera que los precios mensuales del diesel alcancen el pico de US$ 3,90 el galén en
abril.Los precios elevados de la gasolina reducen la cantidad de dinero disponible de
los consumidores para la compraventa de otros bienes y servicios, perjudicando la
economia de Estados Unidos. La EIA prevé un declive en la economia norteamericana
en el primer semestre de este afio, seguido por una mejora en la segunda mitad de
2008, acumulando un crecimiento anual de 1,2%, menor tasa desde 2001.

La agencia not6 que la distribucién de cheques del gobierno a partir de mayo,
con el objetivo de estimular la economia, “deben ampliar la renta disponible, pero no deben
tener un impacto doble significativo el consumo de gasolina por automoviles”. Los precios de

3 Boston Globe, “Summer gasoline to face first decline since 19917, (8/4)
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la gasolina alcanzardn precios récords mas alld de una oferta abundante del
combustible.

Sticky Situation
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Por otra parte, la petrolera rusa Lukoil decidi6 despojarse de un 20% de las
gasolineras estadounidenses, adquiridas en 2004 a ConocoPhillips, su socio estratégico.
Hacia el mes de mayo la compafia planea cerrar la transaccion de venta de 162
gasolineras poco redituables en Pensilvania y en la parte sur de Nueva Jersey a un
precio de 138 millones de doélares. En los préximos 15 afios Lukoil seguira abasteciendo
de carburantes a estas gasolineras36.

Lukoil se instal6 en el mercado estadounidense en 2000, al adquirir la red Getty
Petroleum de unas 1.300 gasolineras. En 2004 la petrolera rusa compré 795 gasolineras
a ConocoPhillips (el mismo afio la compafia norteamericana adquiri6 el 7,6% de las
acciones de Lukoil y luego, aument6 su participacion hasta el 20%).

Las fuentes de Lukoil no revelaron el nombre del nuevo propietario, pero atribuyeron
la decisién de vender las gasolineras a su baja rentabilidad. En EEUU se encuentra casi
un tercio de las 6.100 gasolineras que controla Lukoil.

Las fuentes de la petrolera califican de beneficiosa la transaccion: en 2004 la
compafifa pagd 269,5 millones de doélares por las gasolineras compradas a
ConocoPhillips y ahora la venta de un 20% de las mismas le proporcion¢ casi la mitad
de la suma mencionada. Los expertos comparten esta opinién. "Los derechos de propiedad
de las gasolineras surten el efecto mdximo, siempre y cuando la comparfiia posee refinerias
propias y Lukoil no las tiene en EEUU", dice el analista de Solid, Denis Borisov.

El experto de KIT Finans, Konstantin Cherepdnov, también considera de
provechosa la transaccion. En 2004 el precio de adquisicion de las gasolineras
promedi6 350.000 délares y tres afios después la compafiia rusa las vendié a un precio
superior a 800.000 délares por unidad.

30 Kommertsant, “LLUKOIL Sells American Filling Stations”, (11/4)



Futuros de Commodities:

Energia

BRENT CRUDE FUTR (USD/bbl.)
GAS OIL FUT (ICE) (USD/MT)
GASOLINE RBOB FUT (USd/gal.)
HEATING OIL FUTR (USd/gal.)
NATURAL GAS FUTR (USD/MMBtu)
WTI CRUDE FUTURE (USD/bbl.)
Agricultura

COCOA FUTURE (USD/MT)
COCOA FUTURE - LI (GBP/MT)
COFFEE 'C' FUTURE (USd/Ib.)
CORN FUTURE (USd/bu.)
COTTON NO.2 FUTR (USd/Ib.)
FCOJ-A FUTURE (USd/Ib.)
SOYBEAN FUTURE (USd/bu.)
SOYBEAN MEAL FUTR (USD/T.)
SOYBEAN OIL FUTR (USd/Ib.)
SUGAR #11 (WORLD) (USd/Ib.)
WHEAT FUTURE(CBT) (USd/bu.)
WHEAT FUTURE(KCB) (USd/bu.)
Metales Industriales

COPPER FUTURE (USd/Ib.)

LME ALUM HG FUTUR (USD/MT)
LME COPPER FUTURE (USD/MT)
LME LEAD FUTURE (USD/MT)
LME NICKEL FUTURE (USD/MT)

PRICE
108.130
1013.000
276.920
317.400
9.930
109.430
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CHANGE
-0.070
-18.750
-2.290
-2.000
-0.168
-0.680

PRICE CHANGE

2564.000
1414.000
135.150
588.250
77.510
113.200
1356.250
350.300
60.750
13.100
921.500
967.250

PRICE
393.900
3033.750
8761.000
2900.500
28815.000

73.000
34.000
0.900
-6.000
-0.620
-0.850
-16.500
-4.700
-0.150
0.020
-14.750
-12.750

CHANGE
1.500
-19.250
-103.000
-49.750
-340.000

%CHANGE
-0.06
-1.82
-0.82
-0.63
-1.66
-0.62

%CHANGE

2.93
2.46
0.67
-1.01
-0.79
-0.75
-1.20
-1.32
-0.25
0.15
-1.58
-1.30

%CHANGE
0.38

-0.63

-1.16

-1.69

-1.17

TIME
12:28
12:15
12:09
12:09
12:10
12:09

TIME
12:09
11:59
12:08
12:29
12:08
12:07
12:29
12:29
12:29
12:10
12:29
12:29

TIME
12:10
04/10
04/10
04/10
04/10
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LME ZINC FUTURE (USD/MT) 2315.000 -30.750 -1.31 04/10
Metales preciosos

PRICE CHANGE %CHANGE TIME

GOLD 100 OZ FUTR (USD/t 0z.) 927.300 -4.500 -0.48 12:08
SILVER FUTURE (USD/t 0z.) 17.755 -0.288 -1.60 12:09
Livestock

PRICE CHANGE %CHANGE TIME

CATTLE FEEDER FUT (USd/Ib.) 102.400 0.050 0.05 12:19
LEAN HOGS FUTURE (USd/Ib.) 71.100 0.950 1.35 12:29
LIVE CATTLE FUTR (USd/Ib.) 89.750 -0.050 -0.06 12:27

EnerDossier ofrece servicios de consultoria y asesoramiento sobre
sectores estratégicos de la economia global a empresas privadas,
organismos publicos y ONGs. Quienes leen semanalmente los
informes de EnerDossier conocen los enfoques high-quality sobre
temas del sector energético.

Si desea mayor informacion escribir a
hernan.pacheco@enerdossier.com


mailto:hernan.pacheco@enerdossier.com

EnerDossier



